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Stellungnahme des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs, Ortsgruppe Zwickau, zur
veroffentlichten Prasentation des Radverkehrskonzeptes Zwickau

Zwickau, 20.12.2020
Sehr geehrte Frau Oberburgermeisterin,

grundsatzlich begru3t die ADFC-Ortsgruppe Zwickau die Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes fur die Stadt Zwickau. Unsere Stellungnahme bezieht sich auf die
im Internet auf www.zwickau.de verdffentlichte Prasentation des Konzeptes und nicht auf
dessen Lang- oder Kurzfassungen, die uns nicht vorliegen.

Bei der Prasentation handelt es sich offenbar nur um eine verkirzte Darstellung der
Hauptinhalte. Dabei enthalten die ersten 15 Seiten (von 45) die Ist-Analyse bzw. das
Ergebnis der Onlineumfrage. Die restlichen 30 Seiten erscheinen uns fur die Darstellung
der wesentlichen Inhalte véllig unzureichend. (Im Vergleich dazu hatte z.B. die
Prasentation fur die Auftakt-Burgerversammlung am 28.11.2016 insgesamt 92 Seiten.)

Im Folgenden méchten wir einige Kritikpunkte ansprechen.

Zum Aufbau eines Radverkehrskonzeptes:

Eine effiziente Radverkehrsférderung besteht aus den drei folgenden Teilen:
1. eine fahrradfreundliche Infrastruktur,
2. eine intensive Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit sowie
3. die Bereiche Service und Dienstleistungen.

Wenn auch der materielle und finanzielle Aufwand bei der Umsetzung dieser Elemente
sehr unterschiedlich ist, mussen sie bei allen Planungen und Malinahmen gleichwertig
berucksichtigt werden (NRVP 2020, Seite 12).

Die Gleichwertigkeit dieser Teile ist in der Prasentation nicht erkennbar, wenn zum Beispiel
auf Seite 21 von ,Erganzenden MalRnahmen® gesprochen wird.

Zur Umsetzung der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaRRnahmen:

Wir vermissen in der Prasentation eine grobe zeitliche Abfolge der im Radverkehrskonzept
vorgeschlagenen MalRnahmen. Bewahrt hat sich in anderen Stadten und Gemeinden
folgende Vorgehensweise:
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SofortmalRnahmen:

= Absenkung von Bordsteinen auf Fahrbahnniveau im Zuge von Radwegen (Tiefbord
mit 0,0 cm Bordanschlag). Dies wird auch in den Regelwerken der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen verlangt.

= Fahrradfreundliche StVO-Beschilderung (z. B. Ausweisung von neuen und
Erweiterung bestehender 30 km/h-Zonen, Offnung der Einbahnstra3en in
Nebenstralden fur den Radverkehr in Gegenrichtung, Kennzeichnung der
durchlassigen Sackgassen, Zulassung des Radverkehrs auf Feld- und Waldwegen
sowie in Parks),

=>» Grunanforderung durch den Radverkehr an allen Ampeln ermdglichen,

= Beginn des Baus von Fahrrad-Abstellanlagen an wichtigen Zielen (z. B.
Stadtteilzentren, Bahnhaltepunkten).

= Aufbau einer umfassenden Internetprasentation ,Radfahren in Zwickau®.

Die SofortmalRnahmen sind kostengunstig, betreffen alle Stadtteile, haben gegenuber der
Bevolkerung eine positive Aulenwirkung und sind erfahrungsgemalf innerhalb von 2 bis
max. 3 Jahren abgeschlossen.

Daruber hinaus hat es sich bewahrt, die Mallhahmenpakete von Radverkehrskonzepten in
kurzfristige MalRnahmen (bis in ca. 5 Jahren zu realisieren), mittelfristige (bis in ca. 10
Jahren) sowie langfristige Mallnahmen zu unterscheiden.

Dies ist auch ein wichtiger Beitrag zur Offentlichkeitsarbeit. Damit weilt die Bevdlkerung,
wann sie mit welchen Verbesserungen im Radverkehrsnetz rechnen kann.

Wir erwarten mit der Fertigstellung der Radverkehrskonzeption eine derartige Zuordnung
der MalRnahmen.

Zu den Kosten der im Konzept angesprochenen MalRnahmen:

Mit Erstaunen und Verwunderung fanden wir in der Prasentation keine Angaben uber
Kosten der geplanten MaRnahmen.

Deshalb bezieht sich der ADFC Zwickau auf die Empfehlungen des noch gltigen
Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) 2020. Dieser empfiehlt fur Einsteigerstadte der
Radverkehrsférderung ein Investitionsvolumen von 8 — 18 Euro pro Einwohner und Jahr
(Stand 2012).

Im neuen NRVP 3.0, der am 27.04.2021 in Hamburg vorgestellt wird, durfte eine
Verdoppelung des derzeit noch gultigen Investitionsvolumens empfohlen werden. Grinde
sind vor allem die stark gestiegenen Baupreise. Fur Einsteigerstadte wie Zwickau bedeutet
es ein Investitionsvolumen von ca. 15 — 30 Euro pro Einwohner und Jahr.

Der ADFC Zwickau erwartet, dass Zahlen in dieser Grofienordnung bzw. die
Gesamtsumme von 1,35 — 2,7 Mio. Euro jahrlich im Radverkehrskonzept genannt werden.
Dabei liegen diese Zahlen noch am unteren Ende dessen, was immer mehr Stadte in den
Radverkehr investieren. Zum Beispiel sind es ab 2020 in Stuttgart und Berlin jeweils 40
Euro, Hamburg mehr als 50 Euro und Kassel 64 Euro pro Einwohner und Jahr.

Zum zukinftigen Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr (Modal-Split):

Ein wichtiges Hauptziel jedes Radverkehrskonzeptes ist die Steigerung des
Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr. In der vorliegenden Prasentation finden wir zwar
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aktuelle Modal-Split-Werte, aber keine Angaben, wie sich der Radverkehrsanteil in der
Laufzeit des Radverkehrskonzeptes entwickeln soll.

Dieser Wert sollte mindestens doppelt so hoch sein wie der derzeitige Radverkehrsanteil
im Bundesdurchschnitt (ca. 11 — 12 %). Als Erfahrungswert aus Radverkehrskonzepten
anderer Einsteigerstadte gilt ein Radverkehrsanteil von 20 — 25 %.

Eine andere Erfahrung zeigt, dass ein Wert dieser Grof3enordnung auch finanzielle
Konsequenzen hat. Mit dem Beschluss des Konzeptes durch die Politik wird der
angestrebte Radverkehrsanteil beschlossen. Dieser kann aber nur durch die Bereitstellung
entsprechender Finanzmittel erreicht werden.

Auch zum angestrebten Modal-Split erwarten wir konkrete Angaben.

Radverkehrsplanung als Bestandteil einer nachhaltigen Verkehrsplanung:

Eine alleinige Radverkehrsférderung erhéht zwar den Radverkehrsanteil am
Gesamtverkehr. Dieser geht aber grof3tenteils zu Lasten der anderen Verkehrsarten des
Umweltverbundes und nur zum geringen Teil zu Lasten des Kfz-Verkehrs. Dies wirde eine
sehr teure Radverkehrsférderung werden, wenn zum Beispiel der OPNV nennenswert
Fahrgaste an den Radverkehr verliert. Solche Erfahrungen mussten westdeutsche Stadte
machen, die in den 80er Jahren mit der Radverkehrsforderung anfingen. Aber damals
waren diese Zusammenhange noch nicht bekannt.

Heute ist bekannt, dass eine integrierte Verkehrsplanung notwendig ist, wenn ein
grundlegender und nachhaltiger Wandel in der Verkehrsmittelwahl eintreten soll. Das
bedeutet, dass im Grundsatz fur alle Verkehrsarten des Umweltverbundes die Infrastruktur
gleichermallen ausgebaut werden muss, wahrend im gleichen Umfang diejenige des Kfz-
Verkehrs reduziert wird.

Uber diese elementaren Zusammenhange finden wir in der Prasentation keinen Hinweis.

Zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen:

Die Angaben zur Reduzierung des CO»-Ausstoldes sind fur uns nicht nachvollziehbar.

Um diese Angaben grob einschatzen zu kénnen, bedienten wir uns der Internetseite
www.stadtradeln.de. Unter den Ergebnissen 2020 finden wir in der Summe 115.343.683
geradelte Kilometer, was einer Vermeidung von 16.956 t CO; entspricht. Folglich
vermeiden ca. 6.800 geradelte Kilometer den Ausstol3 von 1t CO..

Nun der Sprung nach Zwickau: Einer Reduzierung um 9 t CO, pro Tag (wie auf S. 41
angegeben) entsprechen ca. 60.000 geradelte Kilometer. Da eine Fahrradfahrt im
Durchschnitt 3,0 km lang ist, bedeutet dies in Zwickau ca. 20.000 zusatzliche
Fahrradfahrten, die zuvor mit dem Kfz zurlickgelegt wurden. Jeder Mensch legt taglich ca.
3,3 Wege zuruck. Bei 90.000 Einwohnern sind es in Zwickau ca. 300.000 Wege taglich.

20.000 Fahrradfahrten entsprechen einem Anteil am Gesamtverkehr von 15 %, der wegen
der CO,-Reduzierung ausschlieBlich vom Kfz-Verkehr kommen soll.
Verkehrsverlagerungen vom Kfz-Verkehr zum Radverkehr im Geltungsbereich des
Radverkehrskonzeptes setzen in dieser Grolienordnung einen erheblichen Um- und
Ruckbau der Kfz-Infrastruktur (Fahrspuren, Stellplatze, Ampelsteuerungen usw.) voraus.

Der ADFC Zwickau wurde eine Entwicklung in diese Richtung sehr begruflden, erwartet
aber im Radverkehrskonzept zunachst erst einmal nachvollziehbare Zahlen.
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Zu den Details auf den einzelnen Seiten:
Zu 3.) MalRnahmeniibersicht ab Seite 20:

Seite 21: Die Mal3nahmenubersicht ist zwar nicht erschopfend, aber gut.

Die MalRnahmen sollten gemal der Vorgaben des NRVP und der Erfahrungen anderer
Stadte in folgende drei Spalten sortiert werden:

e In die Spalte ,fahrradfreundliche Infrastruktur® gehdren alle baulichen und stralen-
verkehrsbehordlichen Malknahmen.

e In die Spalte ,Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit* gehéren zum Beispiel
Verkehrssicherheitsarbeit, Verkehrserziehung, Fahrradaktionstage.

e Indie Spalte ,Service und Dienstleistungen® kommen zum Beispiel Fahrrad-
Codierung, Informationsmaterial generell, Fahrradmitnahme im OPNV,

wobei manche Themen auch spaltenubergreifend liegen. Damit wirde auch der etwas
befremdlich klingende Begriff ,Erganzende Malinahmen® entfallen.

Lobenswert ist die Absicht, zuklnftig an der Initiative ,Stadtradeln teilzunehmen und einen
jahrlichen Fahrrad-Aktionstag durchzufihren, weil damit eine erhebliche Verbesserung der
Offentlichkeitsarbeit fur den Radverkehr erreicht werden kann.

Zu den Plénen ab Seite 22: Sie sind selbst fur Menschen mit guten Ortskenntnissen
schlecht lesbar. Dies gilt insbesondere fur die Plane auf den Seiten 31 und 32. Es fallt uns
daher schwer, zu diesen Planen eine qualitativ gute Stellungnahme abzugeben.

Zum Begriff ,Priifung” bzw. ,zu priifende...“ in den Uberschriften auf den Seiten 22 ff.:
Prufungen, zum Beispiel bei Variantenuntersuchungen und verkehrsrechtlichen
Anordnungen sind Teile des normalen alltaglichen Verwaltungshandelns und missen nicht
noch auf vielen Seiten besonders hervorgehoben werden.

Das Radverkehrskonzept soll etwas Positives vermitteln, der Radverkehr und die anderen
Verkehrsarten des Umweltverbundes sollen geférdert werden. Das Wort ,Prifung® hat
einen negativen Klang und konterkariert die positiven Absichten: ,Wir mochten, aber ...*

Des Weiteren wurden viele der markierten Wege und Stral3en im Rahmen der AG Rad in
der Stadt Zwickau bereits einer Prufung unterzogen.

Deshalb empfehlen wir sehr, dieses Wort ersatzlos zu streichen.

Zum Plan Seite 22 (Vorschlége fiir zu priifende MaBnahmen — Ubersicht):

Der Plan enthalt mehrere falsche Darstellungen. Wir nennen hier stellvertretend einige
Falle:

e Der Stenner Marktsteig zwischen der Neuplanitzer Stral3e und der Kohlenstral3e ist
kein strallenbegleitender, sondern ein eigenstandiger Radweg.

e Gleiches qilt fur den Weg zwischen der Freiheitsstralle in Cainsdorf und dem
Plotzschgrund: Zurzeit ist er noch ein Wanderweg.

e Der geplante Geh- und Radweg auf dem Bahndamm der ehemaligen Reinsdorfer
Kohlenbahn wird kein strallenbegleitender Weg werden, weil sich am Bahndamm
keine Stral3e befindet.

Einige geplante oder existierende Geh- und Radwege fehlen im Plan. Wir nennen hier nur
drei Beispiele:
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e S 290 (Crimmitschauer Strale) zwischen der Abzweigung nach Hartmannsdorf und
der Stadtgrenze an der Dankritzer Schmiede. Dieser Abschnitt wird im Auftrag des
LASuV geplant.

e Radweg an der B 175 zwischen der Glauchauer Stral3e und der nordlichen
Stadtgrenze. Dieser Weg existiert bereits.

e Voigtsgruner Stral’e zwischen Rottmannsdorf und der Randsiedlung Ebersbrunn.
Dieser Weg existiert bereits und wird rege genutzt. Die StVO-Beschilderung sollte
ein Radfahren erlauben.

Wir empfehlen eine genaue Uberpriifung der dargestellten und noch fehlenden
Karteninhalte.

Seite 25 (Hauptnetz — Markierung Radfahrstreifen):

Der Plan und das Foto der Leipziger Stral3e widersprechen sich. Entweder wird der Plan
um die Leipziger Stral3e erganzt, oder es wird ein Foto zum Beispiel aus der Werdauer
oder der Marienthaler StralRe eingefugt.

Seite 28 (Griinrouten — Bau eigensténdiger Radwege):

Grolde Zustimmung erhalt von uns die durchgangige Radroute auf der ehemaligen
Pohlauer Kohlenbahn zum Hauptbahnhof und weiter entlang der Werdauer Bahn in
Richtung Lichtentanne. Sie ist nach dem Mulderadweg die zweite Route, auf der man fast
vollig ungestort vom Kfz-Verkehr die Stadt durchqueren kann. Ein Flussradweg und ein
Bahn(damm)radweg - beide zusammen wurden sich nach ihrer Fertigstellung touristisch
hervorragend vermarkten lassen.

Seite 29 (Umgestaltung von Knoten):

Die dargestellte Fihrung des Radverkehrs auf dem rechten Bild des Knotens
Crimmitschauer Stral3e / Horchstralde funktioniert nicht. Der Radverkehr muss sich
tagsuber standig durch Kfz-Schlangen qualen, die vor der Crimmitschauer Stral3e warten.
Aulerdem behindern wartende Kfz die Sicht des Radverkehrs auf den Gegenverkehr der
Spur nach Norden, was zu vermehrten Unfallen fihren wird. Die dargestellte
Radverkehrsfuhrung ist eine sehr schlechte Variante.

Wir empfehlen dringend, diesen Plan gegen einen anderen, zum Beispiel mit einem
Kreisverkehr, auszutauschen. Wenn es um Menschenleben geht, darf auf die
Befindlichkeiten einiger Politiker keine Rucksicht genommen werden.

Den Umbau der Knotenpunkte ,HorchstraRe/Crimmitschauer StraRe“ und ,AulRere
Dresdner Stral3e/Lerchenweg“ mit erhohter Prioritat anzugehen, ist (aufgrund der dort
bereits angrenzenden Radverkehrsanlagen) nachvollziehbar und unterstutzenswert. Sollte
sich das Konzept jedoch nur auf diese beiden Kreuzungen beschranken (siehe S. 29), so
ware dies unzureichend.

Seiten 30 — 32 (Nebennetz):
Wir vermissen Darstellungen von bzw. AuBerungen zu FahrradstraRen vollstandig.

Zum Beispiel halten wir folgende Strallenzige zur Einrichtung von Fahrradstralien
geeignet:
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e Franz-Mehring-Stralle: zwischen der Friedrich-Engels-Stral3e und der
Gudrunstralle,

e August-Bebel-Stralde: vollstandig, als wichtige Mallinahme der Schulwegsicherung,
e StralRenzug Heckenweg — Julius-Seifert-StralRe: vollstandig,
e Wilhelm-Busch-Stral3e: vollstandig.

Seiten 31 und 32 (Freigabe weiterer Einbahnstral3en):

Die Karten und deren Inhalte sind kaum lesbar. Statt der roten und grtinen Dreiecke
empfehlen wir Linien.

Die Karten sind auch zu aktualisieren. Die August-Bebel-Stral3e beiderseits der
Kolpingstralle wurde 2019 flr den Radverkehr gedffnet. Auch sollte der obere Abschnitt
der Gutenbergstrale (Fertigstellung November 2020) griin dargestellt werden.

Seite 32 (Freigabe weiterer Einbahnstrallen):

Das Bild 2 ist ein unglucklich gewahltes Foto. Es stellt die untere Windbergstralie zu
einem Zeitpunkt dar, als wegen einer angrenzenden Baumalinahme die Einbahnstralie
vorubergehend aufgehoben wurde. Pkw parken in beiden Richtungen. Wir empfehlen, das
Foto entweder gegen ein aktuelles oder gegen eines der oberen Déhnerstralie
auszutauschen. (Dabei mochten wir darauf hinweisen, dass der ADFC schon mehrfach die
Freigabe der Dohnerstrale in Gegenrichtung fur den Radverkehr forderte.)

Seite 33 (Empfehlungen fiir MalBnahmenprioritédten):

Auf dem Plan fehlt die Darstellung der Muldestralle zwischen der Bockwaer Kirche und
der Cainsdorfer Brucke. Die B 93 ist fur den Radverkehr die einzige ganzjahrig zu
befahrende Verbindung von und nach Wilkau-Hal3lau, da der Mulderadweg haufig
wochen- oder gar monatelang vereist ist.

Wir empfehlen, die Radverkehrsanlagen an der B 93 mindestens in die 2. Prioritat, besser
noch in die erste Prioritat aufzunehmen.

Seite 34 (SofortmalBnahme - Fahrradparken):

FuUr das Fahrradblgelprogramm ist aufzuzeigen, an welchen ,6ffentlichen Platzen®
Fahrradblgel aufgestellt werden sollen und nach welchen Kriterien Arbeitgeber dabei
unterstitzt werden. Auch ist hier darzustellen, wie viele Fahrradblgel pro Jahr neu zu
errichten sind.

Zu 4.) Umsetzungsstrategie:

Seite 44 (Fazit — Voraussetzungen):

Der dritte Satz (Radverkehr in Stadtentwicklung einbeziehen) ist aus unserer Sicht ein
sehr ,schwammiger” Satz. Er stellt keine Verbesserung des Ist-Zustandes dar. Aus unserer
Erfahrung sollte stattdessen folgender Satz eingefligt werden: ,Die Stadtentwicklung muss
die Bedurfnisse der Verkehrsarten des Umweltverbundes vorrangig vor denen des Kfz-
Verkehrs berlcksichtigen.”
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Zu Radschnellwegen:

Die sachsische Radverkehrskonzeption enthalt einen Radschnellweg Werdau — Zwickau.
Uber eine Fortfiinrung dieser leistungsfahigen Infrastruktur in Richtung Innenstadt
vermissen wir Aussagen, ebenso in andere Richtungen, zum Beispiel Uber die
MuldestrafRe in Richtung Wilkau-HaRlau oder in Richtung VW-Werk und Glauchau.

Wir wissen, dass Radschnellwege mit ihren vorgeschriebenen Regelquerschnitten im
innerstadtischen Raum nur sehr schwer zu realisieren sind. Deshalb planen zahlreiche
Stadte sogenannte Vorrangrouten mit geringeren Querschnitten, die aber genauso
leistungsfahig sein mussen.

Bevorzugt werden zum Beispiel Hauptverkehrsstralen mit Radfahrstreifen von 2 Meter
Breite, Radwege auf ehemaligen Bahndammen oder im Zuge von FahrradstralRen.

Fazit:

In Anbetracht der seit 2015 laufenden Vorbereitung und 18 Monate laufenden Erstellung
des Konzeptes ist die Prasentation der Resultate sehr enttduschend. Dass nach dieser
langen Umsetzungszeit fur die Blrgerbeteiligung lediglich 14 Tage eingeraumt werden -
und dies in der hektischen Vorweihnachtszeit - , das zeugt von fehlendem Interesse an der
Meinung der tatsachlich Fahrradfahrenden. Wir fordern deshalb eine Burgerbeteiligung,
die ihrem Namen wirklich gerecht wird — unter Vorlage des vollstandigen
Radverkehrskonzeptes und mit einer mindestens 4-wochigen Auslegung.

Mit freundlichen GrifRRen

V%% somm

ADFC Zwickau, Sprecherin der Ortsgruppe
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